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une révolution
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Nos routes sont le lieu d’une révolution. Les

véhicules autonomes dont nous révons depuis ’

longtemps deviennent une réalité. Déja, la plupart . 5 ™

des nouvelles voitures sont dotées d’une vision R
artificielle qui sert de soutien aux systemes d’aide ;
a la conduite de pointe, comme le suivi de voie

et I'avertissement de sortie de voie. Toutefois, A
pour que cette révolution en matiére de conduite
continue a évoluer, nos infrastructures doivent
évoluer elles aussi. Les matériaux utilisés pour les
routes et les véhicules sont congus pour la vision .
humaine ainsi que pour les caméras, les radars et
les lasers des véhicules connectés et automatisés «
afin qu’ils puissent interpréter I’environnement et 3 1
réagir rapidement. A
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Les véhicules plus intelligents : R
y ’. . 2
dépendent d’infrastructures
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plus intelligentes. i
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Marquages pour chaussée avancés Syl ¥
Les marquages pour chaussées a contraste élevé
et durables comme le Ruban contrastant pour 3
. L. $
les routes connectées 3M"™ de Série 380ADADS {
permettent une détection par la vision humaine ' ‘
2
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donc aux conducteurs de circuler de maniere
plus précise et de prendre des décisions n e u m I n o s I e

plus rapidement.

réinventée : la fluorescence
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Nuit Jour
Estimation de la population au volant (65-89 ans)

La science de la Conducteurs

fluorescence
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Avec une population vieillissante sur 5400 T
@ la route, il est important d’assurer que 5200
Pinfrastructure routiére est congue de
facon a étre trés visible de jour comme 5000
de nuit".
4800

Pellicule réfléchissante DG®
Diamond Grade" 3M" avec la
technologie fluorescente de 3M

' La fluorescence attire I’'attention

- r des conducteurs, de jour comme de
nuit, et s’avere efficace surtout dans
"/ / les conditions de faible éclairage

comme a l'aube, au crépuscule et

pendant des intempéries. Signalsaion
. - £ e Dans la journée, les conducteurs
La pellicule fluorescente utilise g
. .y 8 remarquent les panneaux fluorescents
efficacement la lumiére en : 5 A ,
convertissant la lumiére invisible E 53 m plus tét en moyenne qu’avec leurs
lumic sibl = R homologues non fluorescents.
en lumiéere visible.  —
o Cette différence importante était encore
T
8 plus grande au sein d’'un groupe de 55 a
c
g 75 ans?,

Comment la signalisation congue a partir de la Pellicule

réfléchissante DG® Diamond Grade™ 3M™ peut améliorer
la sécurité Dangers .

y
(\ ! LaPellicule réfléchissante DG® Diamond GradeM°¢ 3MM€ peut créer une différence en rendant la ca c h es

- signalisation plus lumineuse et plus visible dans toutes les conditions d’éclairage. La technologie a
7~ lentilles prismatiques entiéres renvoie plus de lumiére aux conducteurs sur une plus grande distance.
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A certains endroits, le nombre

S A
[ == o ‘ . o d’accidents est plus élevé que Plaques arriére Délimitation et friction Avertissements a
| N\ | = a o la moyenne. Les dangers cachés avec bordures améliorées pour les I’'avance des arréts aux
- i courants sont les suivants : rétroréfléchissantes  courbes horizontales intersections contrélées
. Ao £E ; .
moms‘d ‘aCf:ldents sur une perlo.de e Virages serrés Réduisent jusqu’a Réduisent jusqu’a Réduisent jusqu’a
I de trois a six ans dans les endroits e Cotes o o o
e Ba e e tlichl ifo DC Do n i SMi= sst dbiictils ou des panneaux plus lumineux, N U e 1 5 / 1 O / :! /
plus lumineuse que notre pellicule de catégorie inférieure. Une pellicule comme ceux dotés de la Pellicule o o O
plus lumineuse est plus visible aux conducteurs, et il a été démontré qu'elle . W > e Intersections cachées le nombre total le nombre de blessures le nombre d’accidents
accroit la sécurité en réduisant les accidents de nuit de 25 a 46 pour cent®. réfléchissante DG3 Diamond Grade“© S Parncalidiar ticcaent d’accidents® et de déces causés par de nuitl
baw. " 3M', ont été installés* cachés ou peu voyants S
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R AL La pellicule fluorescente jaune semble &tre la plus efficace aux endroits ot la-
géométrie de'la route ou des obstructions cachent le danger pour lequel le
panneau est le seul avertissement?.
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